Nano-helikopter – tredimensjonal kikkert for soldaten
Av Liv Hegna

Det er like mobilt som soldaten selv. Lett å operere i all slags vær og under de fleste temperaturforhold. Billig og effektiv. Og vekten? Ja, det blir i underkant av ett kilo for hele systemet på tre helikoptre pluss bakkekontrollenheten.

I løpet av 2010 eller 2011 vil produksjonen begynne. I første rekke tenker man seg militærutnyttelse av den vesle ”sinnataggen” fra Hvalstad. Prox Dynamics AS har et par år allerede jobbet med utviklingen av fenomenet. Nå skal det presenteres på verdens største konferanse på ubemannede fly (UAV) og systemer (UAS) i Paris i juni. Nylig presenterte Prox Black Hornet (som det kalles) på en messe i Bristol. Det ferdige produktet vil få navnet PD-100 Black Hornet, og blir Nano-helikopter – tredimensjonal kikkert for soldaten et tilnærmet lydløst batteridrevet nanohelikopter på 15. gram.

Internasjonal interesse

Interessen er stor internasjonalt, men foreløpig vil ikke selskapet si noe om det norske forsvaret er i støtet. Ikke så rart egentlig, for i Langtidsplanen (LTP) er anskaffelse av UAVer utsatt foreløpig på grunn av manglende finansiering. Men de UAVene var kanskje heller de større, de som utvikles uansett, i USA og i andre land. Den vesle bien som Prox utvikler er jo egentlig bare et tillegg i soldatens personlige utstyr, så vidt vi kan se. -Ja, sånn sett kan Black Hornet knapt sammenlignes med de store UAVene, sier administrerende direktør Petter Muren i Prox Dynamics AS. - Men siden det er en flyvende gjenstand, og at det ikke sitter en person oppi som styrer, så er det per definisjon et UAV, sier han. 
Black Hornet kan puttes i soldatens sekk, eller lomme, for den saks skyld. Informasjonen som komme tilbake etter at soldaten har sendt den ”på oppdrag” skal kunne linkes videre inn mot andre systemer og nettverk slik at data kan formidles videre ”oppover” i systemet. Men dette betraktes operativt sett som en sekundær funksjon. For soldaten betyr Black Hornet en fremskutt, tredimensjonal kikkert. Vi spår at den blir uunnværlig i Afghanistan, for eksempel. I tillegg er nano-helikoptret skreddersydd for norsk terreng, selv om kulde er en større utfordring enn varme. –Fremdriftsmaskineriet går på batteri som ikke liker seg i svært kaldt vær, sier Muren. Fordelen er imidlertid at helikoptret beveger seg tilnærmet lydløst gjennom rommet.
Også sivilt

– Joda, systemet kan heltsikkert brukes av sivile, for eksempel politi, brannvesen og sivilforsvar. Å sende Black Hornet inn i en blokk som har rast sammen for å undersøke om det er folk der, kan være av interesse sikkert for redningsmannskaper. Der hvor det er fare for gass eller eksplosjonsfare, vil Black Hornet kunne gjøre en innsats. Men i første omgang vil vi lage noe som er nytt og nyttig for militært bruk, sier Muren. 
Når helikopterproduksjonen er kommet opp i volum og ned i pris, er det lettere å få det ut på det sivile markedet, mener Muren. Det er mulig at Forsvaret har begynt å tenke litt annerledes, men uansett er det en liten genial greie Prox har tenkt å lage. 

Det vil gå halvannen til to år før Black Hornet er på markedet. Planen er å produserer den i Norge med flere norske underleverandører. Og prisen? Vesentlig billigere enn de større UAVene som er på markedet, hovedsakelig produsert i USA. Disse koster i dag et sted mellom en og to millioner kroner for et system med tre små fly og en basestasjon. Det finnes for øvrig allerede også et amerikansk produsert system, et større rotorbasert system som ser ut som en tønne med en propell inni. Dette er et godt system, men kostbart, understreker Muren.
Utfordringer i fremtiden

En norsk soldat med en Black Hornet i lommen, vil man kanskje ikke se før om en god del år. I mellomtiden skal systemet perfeksjoneres: Krav til toveis datalink har vært avgjørende. Tusen meters line of sight har vært utfordringen. Batteriets kapasitet er styrende. Autopilot er en utfordring: En flyvende gjenstand som veier 15 gram og som skal fly i gusts og kuleregn. Tester vil fortsette her. Nattkapasitet er også en utfordring. En mikro IR-sensor kan bli svaret. Målsettingen er altså: Et robust innslag i soldatutrustningen, enkelt å operere, integrert i kommando- kontrollsystem i Forsvaret og lav kostnad
Dette er nanohelikoptret:

Rotordiameter: 100 millimeter

Vekt: 15 gram

Total vekt for helesystemet er

mindre enn ett kg

Transportcontainerdimensjoner:

15 x 15 x 5 cm

Nyttelast: 2 gram

Max hastighet: 10 meter/sekundet

Datalink begrensninger:

1000 meter

Endurance: 15 – 30 minutter

Recharge: 20 minutter

Navigasjon: GPS/Visuell

Autopilot: auto eller håndstyrt.

Data link: Digital toveis.

VTOL take off og landing.

Utendørs: Hovre og se.

Overvåking og rekognosering:

Innendørs og i begrensede områder
